关于加快城区北部骨干道路网络建设的
建议
为顺应国家对外开放战略、区域协同发展战略和城市竞争合作关系的深刻变化，慈溪必须携手杭州湾新区主动接轨上海都市经济圈，必须主动承接来自上海核心区的产业转移、人才输送以及深度合作开发。“十三五”期间规划实施的沪甬跨海高铁，将有效解决慈溪交通网络外连问题，彻底改变交通末梢的地位，将为我市加速融入上海都市经济圈提供有利条件。新一轮《慈溪市域总体规划（2015-2030）》则又对中心城区提出了“东优、北聚、西连、南调、中更新”的城市发展策略，特别是把“北聚”定位为强中心，即依托高铁、高新技术产业开发区等项目建设，集聚新发展平台，作为中心城区未来产业主要发展依托。而目前，我市城区北部道路基础设施建设相对比较滞后，道路密度不足，交通组织混乱，道路之间又缺乏衔接，导致交通疏导能力弱。不仅影响了居民的日常生活和城市整体环境的改善，还影响了产业资源的最大化利用和优势互补，甚至降低了城市整体对外竞争力。为充分利用沪甬跨海高铁所带来的发展机遇，建议市政府加快城区北部道路网络建设，主动有效对接杭州湾新区，抢抓先机，以加速融入上海都市经济圈。我们具体建议如下：
1、建议尽早新建城市北环线。城市北环线，位于规划三塘横江北侧，规划为城市主干道，路幅宽度50米，东起东三环，西至西三环，全长7500米，与中横线平行，贯穿连接杭州湾创新中心、高新产业园区和规划高铁新城。沪甬高铁规划意向线位基本与城市北环线重合，并设慈溪城区站。一方面，现阶段，中横线交通量趋于饱和，城区段平面交叉口过多，更加削弱了交通流量的承载能力、增大了交通安全风险，道路破损也逐渐增多；另一方面，大量的过境货车，亦对城市环境和形象造成较大影响。城市北环线则能很好的替代中横线，连接东三环和西三环形成环形快速路网，缓解交通压力、改善城区环境。并且贯穿中心城区三大核心区块，能够更好地促进北部城区的融合，进一步拉大中心城区框架，更好的服务周边经济区块发展。同时也能为沪甬高铁建设创造施工平台和进出站疏导条件，为中横线大修或启动高架作分流准备。因此，尽快启动城市北环线建设已显得颇为重要。
2、建议尽早实施永安路（环镇北路）东、西延伸工程。永安路现状东起新城大道北延，西接西二环线，平行于规划城市北环线。建议尽快实施永安路东西向延伸。东延：新城大道向东延伸至东三环，路线总长约1550米，宽40米，其中坎墩段约1300米，白沙路段约250米，共需新征土地约95亩，其中坎墩街道约80亩，白沙路街道约15亩，新建四灶浦江桥梁1座，预估工程投资11000万元。预估道路拆迁210户，（三姓塘和央水塘整片共约840户，其中三塘江以南约580户）。西延：西二环线向西延伸至西外环，路线总长约1900米，宽40米，其中坎墩段约600米，宗汉段约1300米，共需新征土地约114亩，其中坎墩街道约36亩，宗汉等街道约78亩（包括浒山街道等地），新建漾山路江桥梁1座，全线无拆迁，预估投资12000万元。

3、建议尽早实施西二环线（中横线至永安路）拓宽改造工程。西二环线为城区西部纵向主干路，坎墩段南起中横线北至城市北环线，总长约2900米，规划路幅宽40米，南北可实现客运西站、南站和高铁站的衔接。也是连接宗汉街道、坎墩街道和食品园区的西部交通动脉。因此，建议在西二环北延至中横线的同时，对坎墩段进行拓宽改造，为高铁站配套打下基础。其中：中横线至二塘江段800米进行综合改造提升，预估投资约1500万元；二塘江至永安路段1000米进行拓宽改造，涉及土地以宗汉街道为主，均为预征土地，无拆迁，预估投资约6000万元。两段合计投资7500万元。

4、建议尽早实施新江路—大昌路贯通工程。新江路南至南二环线，北接北三环线，并与城区所有东西道路十字相连。若打通新江路—中横线与大昌路接通，可使我市城区西北部又增一条城市南北大通道，能极大程度上缓解浒崇公路目前的通行压力。经实地查勘，路段全长约2000米，拆迁量较小，建设难度也较低，但惠及面非常广。
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