

关于加强北三环早教中心路段
交通拥堵点治理的建议

领衔代表：吴桢映
附议代表：

近年来，我市通过持续的交通整治，中心城区的交通秩序和面貌都得到了较大改善，但由学校上下学导致的“潮汐式”交通拥堵点仍普遍存在，“一校一拥堵点”严重影响了我市的交通流畅度，且每日因接孩长时间拥堵造成了较高的社会成本，因此，有效地治理学校门口交通拥堵迫在眉睫。
慈溪市早期教育中心位于北三环，是一所规模大、知名度高的幼儿园，在该问题中具有一定的代表性。
现以慈溪市早期教育中心为例进行存在问题分析：
一、停车位严重不足，造成长时间排队现象
学校门口停车场域过小，且两边为绿化带不能扩建，造成停车位严重不足现象。虽经过学校的合理规划，但仍不足70个，车位数较学生人数占比不到9%，家长接送车辆排队队伍较长，从学校门口一直排到北三路500米开外，进而造成北三环接送时间段的拥堵现象。家长为了避开堵车高峰，总会提前来学校接孩子，在下午2：00就可以陆续看到有车辆占用停车位，接娃耗费3小时之久，造成了严重的社会成本的浪费。
二、幼童出入学校需成人陪护，造成停车时间过长
幼童自我保护能力较弱，不能独自下车出入幼儿园，需要家长停好车陪同出入幼儿园，因此，必须找停车位停放车辆，不能及时流通，加剧校园门口的交通拥堵。
三、单路口车辆“同进同出”，造成反向拥堵现象
幼儿园车辆出入口为同一个，只有北三环一个路口，在这个路口要同时容纳进出的车辆，还要承受北三环辅道上的行人和非机动车，可以说在这个唯一的路口处进出去的车辆和经过的行人、非机动车纵横交错，时常造成反向拥堵或者三方拥堵现象。
针对上述情况，幼儿园采取多种措施，比如：幼儿园通过错峰上下学、改建停车场、实行停车场内部环行；在交通部门支持配合下又在北三环增设左拐专用道，积极开展“警家校”护畅模式等手段来治理拥堵，但并没有根本上解决问题。实行停车场内部环行，因场地有限，没有人车分离，又造成一定安全隐患。
根据上述情况，特提出针对性建议如下：
联合多部门，通过政府主抓，城管部门、园林部门、交警部门等相关部门联动，以尽量不破坏绿色带为前提，扩大停车容量，提升行车流量，做到生态保护和交通改造的良好融合，达到生态美城和交通提级的双优发展。
[bookmark: _GoBack]一、创绿化带“双用模式”，扩停车容量
对绿化带进行改建，比如通过铺设绿化砖，同时设立“即停即走”标志（如15：30-5：00可临时停车）的方式，在上下学拥堵时段设立临时停车场，而非上下学拥堵时段关闭，由此作为学校的临时性停车位，扩展学校的停车位容量。
二、开辟绿化带“环形车道”，提行车流量
以原有的北三环的口子为车辆入口，依学校围墙开辟一条绿化砖铺成的单车道，在新华路与西三环路口新设立一个车辆出口。在上下学拥堵时段临时开放，而非上下学拥堵时段关闭，实现车辆的环形绕行，有效避免反向拥堵，实现车辆同一方向的流通。该环形车道可以运行起“速接速行”接送娃模式：经过校门口时家长不需要停车，特意下车接送孩子到幼儿园门口，而是车辆行驶过门口时完成孩子的“信任”交接，幼儿园及时将孩子送上车、接下车后延环形单车道快速离开，以此加快车辆的流通。
该建议的立足点虽然是慈溪市早期教育中心一个学校，但也可以反映全市学校门口交通拥堵的普遍性问题。相关部门可以根据各学校的不同情况进行校门口交通设施的改革，修建环形接孩通道，运行“速接速行”接送娃模式，消除校门口的交通拥堵点，实现上下学时间点市内交通通畅水平，这也是慈溪人民非常关心的民生问题。
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