  

  关于提升城市北部交通综合通行能力的建议

领衔代表：沈宝惠
附议代表：潘长苗、周利华、张松军

一、背景
[bookmark: _GoBack]我市于2021年1月20日发布的《关于全市域加快高水平交通建设的实施意见》和《全市域加快高水平交通建设五年行动重大项目计划表》文件，不仅就我市在打造陆海空“立体化”、沪杭甬“同城化”、全市域“一体化”的现代综合立体交通体系，努力构建长三角重要黄金节点上进行了近期的规划和远期的展望，也在可实施层面上，可操作内容中对外联内畅的现代公路网进行了明确。
从《全市域加快高水平交通建设五年行动重大项目计划表》中可以看出，对城市北部交通的主要干线城市北环线（西三环-寺马线段）工程、近期寺马线（中横线-城市北环线北段）工程、建附线复线新建工程、建附线大中修工程均进行了详细的规划，明确了开工时间、建设周期和投资强度，同时将规划S202新建工程、建附线新建工程、寺马线（胜山-新浦段）工程列为储备项目开展前期谋划。应该说城市北部交通干线的蓝图和框架已展现在眼前，所有镇（街道）10分钟上高速（高架）、市域各城镇节点间30分钟通达的“123”交通圈的目标已经确定，市域形成高质量交通网、高水平出行道、高科技智能路将不再是一个不可企及的梦想。
二、基本情况和存在困难
一是交通道路布网不全。目前，我市城市北部交通的整体规划基本向前湾新区倾斜，尤其是从智慧金融港到杭州湾新区腹地的G228，浒运公路，青少年宫路北延、浒崇公路扩建、滨海大道、芦庵线大中修等交通主干线已在近期开始逐个推进，市域交通融合发展将展现出一副崭新的面貌。但同时，连接城市北部的干线公路尚不完善，建附线部分路段尚未开通，城市北环线、规划寺马公路尚未开工且工期进度跨度较长，西龙线路幅受限且长年被重装货车碾压导致维修不断，樟新公路七塘公路以北尚未列入“十四五”交通建设规划，建附线复线作为交通道路建设的路程和承担的功能较短且单一，且上述道路的部分路段破损率较高，直接导致出行的便利性、安全性和快速性受到一定程度的影响。
二是前湾新区辐射边缘化。由于前湾新区已列入浙江省大湾区建设战略，战略地位和区位优势凸显，各类资源要素均向其倾斜，虽然能给周边乡镇带来一定的辐射效应，但在要素保障上，只能让位于前湾新区，这就给我市北部乡镇的发展特别是交通道路的提升改造，带来了滞后和让位效应，尤其是同中心城区和前湾新区均有一定距离的乡镇带来了发展中的较大要素制约和辐射边际化的边缘效益。
三是道路建设占用大量要素资源。由于道路建设在征用大量土地的同时，需要对被征用土地进行指标配套，在我市新一轮国土空间总体规划土地指标总体较为紧张和交通道路建设要求逐年提高的现状下，交通道路建设需要占用大量土地指标，同时，由于近年各类原材料价格和人工成本的不断上涨及对交通道路和市政道路配套设施建设要求的不断提升，道路建设的费用已远高于过往，使原本已极为紧张的财政资金更加捉襟见肘。
三、意见和建议
我市已提出全市域加快高水平交通建设的实施意见，对“十四五”期间的各类交通道路设施做出了详尽规划，于此同时，结合城市北部乡镇的实际情况和群众对出行便利性和快捷性的不断提高，建议对我市城市北部交通道路的综合通行能力进行适度提升改造。
1、规划城市北外环路（一期）将于近期动工兴建，但一期工程的道路仅从西三环至规划寺马公路，建议一期工程往东延伸至樟新公路（道路距离约1.6公里，道路红线50米，涉及胜山和逍林镇地块）。
2、规划寺马公路在规划设计中往北规划至西龙线（七塘公路），建议尽快将该道路的胜山至新浦段提升日程，同时往北延伸至规划S202（道路红线33米，涉及庵东镇地块）。
3、规划建附线复线在规划设计中为沈海高速互通的配套道路，建议往西延伸至马潭路（道路距离约2.5公里，道路红线23.5米，涉及新浦镇和庵东镇地块，其中新浦镇段约1.4公里，庵东镇段约1.1公里）。
4、樟新公路从七塘公路至规划S202段尽快提上日程。
5、西龙线拓宽改造提升工程尽快提升日程。
6、马潭路拓宽，尽快打通瓶颈。
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